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4§:> | Dans ]2 mélange a 'essence
I_ remplacer CASTROL XL
nar CASTRO™ CELF MIXING 40

a il

F— ——————
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Q,  SCOOTER (Type V.MS. 2)

NOTICE D'ENTRETIEN
PREPARATION DE LA MISE EN SERVICE

Faire le plein du réservoir d'essence avec un mélangs & 7 ou 8 %, d'huile
CASTROL XL (SAE. 30/40) — en période de rodags — aprés 2.000 kilometres,
ce pourcentage pourra &tre réduit & 5 ou 6 s

Effsctuer le graissage complet conformément aux prescriptions du chapitre
GRAISSAGE, & l'sxception des moyeux de roues.

RODAGE

Il est extrémement importent de ménager ls moteur pendant un laps de
temps que nous décomposerons en trais périodes
|7 périods : 200 Kms envifon i vitesse maximum : 35 Kms/H.

?* période : 300 Kms enviren : vitesss maximum : 45 Kms/H.
3 période @ Utilisation progressive jusqu'a 1.000 Kms.

Pendant cetts périccre. ne pas chercher & atteindre la vitesss maximum,
On peut s& permsitre toutefois de pousser quelques pointes, & la condifion de
ne pas les prolonger de plus dlun demj-kiloméire,

Aprés les: 1.000 premiers kilométres, procéder & la vidange de la boite de
vitesses et refaire le plain — suivant niveau — avec de I'huile CASTROL XXL
(SAE.50).

ik



VUE DES COMMANDES

COFFRE AVANT SERRURE NEIMAN

PORTE - SERVIETTE VERROU MEIMAN

COUPE-CIRCUIT

AVERTISSEU
y EUR

7FREIN AVANT

COMMANDE oes GAZ

TIRETTE -ROBINET-ESSEN PEDALE TR VITERSEN. ~

B
B

SERRURE NEIMAN

LANCEUR, ——

T S e

REMPLISSAGE.
RESERVOIR.

e O

TR b

\

CONDUITE %g
MISE EN MARCHE A FROID.
S
:

Avant la mise en marche du moteur, d ver & fond et donner un ou

deux coups de kick. Cette opération o ut de décoller les disques et
de faciliter le passage de la premj sse. Nous la conseillons particulig-
rement par temps froid. @

ssds

Quvrir |'essence — tirette
tirette S en avant. @

Agir sur la pédale duE langeyr d'arriére en avant, la poignée des gaz étant

— ef metre lo starter en action —

en position fermée ; le

doit se mettre en marche. Aprés quelques minutes
de fonctionnement, |

u
stper se déclenche automatiquement en ouvrant la
poignée de gqaz g fontk
Ne jamais @sar 4 la main la tirette de starter, car on risque de la
fausser,
M AR@A CHAUD.
Ne<ya sar@ rter, car le départ deviendrait difficile.

ge. ire tourner |e moteur au ralenti; débrayer & fond

y¥8ant poignée de débrayage. Passer en premiére vitesse en

ant nt, mais sans frapper. avec le talon sur la pédals de com-
Hesses

— cbté droit; ouyrir progressivement les gaz et lacher

manceuvres s'effectusront simultanément en prenant soin de doser

&) dou smem%ef sans a-coups le levier de débrayage.

nWpriablement |'ouverture des gaz et l'embrayage, de fagon que le moteur

% § semballe pas exagérément et que le démarrage s'effectue en souplesse,
? r POUR MONTER LES VITESSES.

Aprés avoir démarré en premigre, parcourir quelques métres en accélé-
rant progressivement, puis débrayer et couper les gaz simultanément, Passer
en deuxidme en appuyant sur la pédale — cbté gauche; lacher |'embrayage
et accélérer & nouveau.

EN MARCHE.

Sur une route normesle &t plate, rouler toujours en deuxigme vitesse. A
la suite d'un ralentissement trop prononcé ou d'une céte trop dure, mettre
en premigre vitesse, lorsque |'on sent le moteur baisser de régime exagérément,

ARRET.

La machine roulant en deuxiéme vitesse, |'arrét se fera de la facon suivante :

Couper les gez entidrement pour ralentir et agir sur la pédale de frein,
sil y a liew. Un peu avant I'arrét complet de la machine, débrayer ef passer
su peint mort (les deux pédales éfant & la méme hauteur).

A chaque arrét nécessité par un encombrement ou pour se conformer
& un réglement de la circulation, ne pas hésiter & mettre au point mort,

EN DESCENTE.

Na jamais se servir du débrayage dans une descents, ot aussi éviter de
faire "roue libre''.

ARRET DU MOTEUR.

Un coupe-cireuit sur le guidon, Pour arréter le moteur, appuyer simple-
ment sur ce bouton.



Huilit

TOUS LES 2.000 KMS
K Feutre came de rupteur ...,

D Moyed avant

D Yo e | st Spheenl
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E MECANIQUE

I Bouchon niveau d'huilede la B. ds vit.
J Bouchon de vidange de 1a B. de vit.

LEGENDE

_.Bastrol X¥L

TOUS LE5 1.000 KiS

l Castrolease 6L
Gastrolease praphitée

TOUS LES SO0 KMS

B Suspension avant

yAxe de suspension
Cables . .

C { Bras de suspension

G Chaine ..., .......

A

des  axes

est facilité en couchant

est nécessaire

graisseurs

Nota. - Pour accéder aux grais-
aux

seurs des axes supérieurs d'arficula-
tion de fourche,

L'acces

de refirer l'optique du phare.
inférieurs

le scooter sur le coté.

)4

= ] (g
=z = EMBR .
.§ % La de @bnde au guidon doit [ouer librement sur son axe
e S | =t topRyu comp garantie ds 2 & 3 mm. Le réglage s'effectus par
S g un 4% de daRg/disposée sur la plague moteur, Ls plupart des snnuis
i £ 2 Yads mnent de |'incbservation de ces recommandatians.
T Es D GE.
= S8 Dér 2 le bouchon da visite du couvercle ‘dé débravsge en prsnant soin
£ S g @ d'ipalingr machine vers la gauche : s'assurer que la bille est bisn retenue par
H % ';.“. w 55@ d'arrét du pousscir. Retirer 'écrou placé en bout d'arbre moteur, aprés
z e ¥ enleve e poussoir du’ meyeu,
w T % Il est sbsolument recommandé de' ne jamais frapper avec un martesu sur
F /% la ¢lé, en maintenant le moteur par le wvolant magnétique, car on rlsquerait
Q @ de décentrer les manetons.

Les disques ainsi libérés se retirent facilement.

Au remontage, ls tambour d'entrainement doit tourner librement sur son
coussinet. Tout frottement ancrmesl nuirait au bon fonctionnement de |'embrayags.

@ DECALAMINAGE.

Décalaminer les lumiéres du cylindre et la téte du piston tous les
2,000 kilomatres. Nettoyer également le silencieux, qui, lorsqu'il est obstrué,
risque de faire chauffer le moteur,

EMBIELLAGE.

Pour le démontage de la bielle et des manetons, il est recommandé de
s'adresser & notfre Service de Réparations ou & un de nos Agents, qui, seuls,
dispesent d'un outillage permettant une réparation correcte.

REFROIDISSEMENT.

Il est assuré par air forcé canalisé au moyen d'une soufflerie, dont la tur-
bine est calée sur le volant magnétique. Aprés avoir retiré (8 bougie d'allu-
mage, il est recommandé, au montage, de bien mettre en place le capuchon
en caoutchouc moulé, qui est nécessaire au bon fonctionnement du refroidis

; sement.



SUSPENSION AVANT. {%
NEI?:'l?:.N_dE suspension monté sur parallélogram >4 anneaux caoutchoue

s : . :
ases darflcuhflon. Aprés réglage des (quafre axes la fourche doit jover libre-
ment et sans jeu, pour obtanir un tenue de routs.

W

REGLAGE,
Le réglage de la fourche s'eﬁectu@}@issan’r séparément sur chacun des
|

SUSPENSION ARRIERE.

sant sur les écrous et contre-écrous A.

d'articulation B au sol soit de 255 mm.

FREIN AVANT.

A deux segments fembour ds 100 mm. Sen reglage s'eftecrue an
de la butée tendsur C, agissant sur le cdble de commande

* FREIN ARRIERE.

D type classique & deur seamerts tambour de 130 =m oo
s'effectue au moyen du serre-cible situé & la pédale de frein

Par bras oscillant et blocs de cacutchouc. Son réglage s'effsctus en agis

IMPORTANT, — La suspension doit étre réglée de telle sorte que le scoote
‘6tant calé bien verticalement, sans personne dessus, la distance de son axe

My

P IA



REGLAGE oF i CHAINES

Veiller 3 ce qus les garnitures des segments de freins ne soient pas i rx
gnées d'huile provenant d'un excés de graissage des moysux.

ramontage,

CHAINE, @
Graisser souvent 'a chaine avec un pincsal imbibe d)w%b STROL
un ’e%

Tous les 2.000 kilometras, démonfage et immersion cie@ ain -ale,
tr

Dans ce cas, bien les dégraisser & la benzine et les faire séch le 2

Aprés amollissement du cambouis ef assouplissement g des maillans, ¥eandrs.
la chaine et la passer & la brosse dure; rincer e, essuyer et graisser
svant remontage,

Réglage de la chaine. — Desseriar les &@ou]ons du raccord support

du bras E. Desserrer le contre-écrou F f sur |'écrou © 7 resserrer les
boulons E et ls contre-écrou F en cye@i de maintenir |'écrou G. Deux clés
spéciales sont prévues & cet effet/damMA'outillage.

IMPORTANT, — Vérifier la
suspension arrigre. En aucun ad)
la chaine 1.e doivent étre

Wer' de la chaine en faisant manceuvrer la
e la course de la suspension, les brins de
njius sans [eu,

I

DEMONVFAGE 08 14 THAMBRE & AR

Moyeux, — Lles moyeux AV el AR sont montés sur roulements 4 bilies et
graissés largement sy montage,
Lors d'un démontage, s'assurer quils sent en bon état ef les grasser avec

CASTROL SPHEEROLS.

ROUES, .

Démontage des pneus, — Les roues sont composées de deux demi-flasques
I'un fixe, lautre démontable. Pour démonier un paeu, il suffit de dévisser
— au moyen du vilebrequin spécial — les ‘six dcrous d'assemblage, de ratirer
la demi-flasque et la chambre & air. || est toujours bon de talquer légére-
ment la chambre & air avant de procéder 3 sa remise en place.

3 ! '
GoMier 18 bneussli 360 s Harriara: | o solo | B0 G e, | avec passager



VE cuw COFFRE AMOVIBLE

PANNEAUX DEMONTABLES,
L'accessibilité des principaux organes : moteur — transmission, suspan%

neaux latéraux arriédre,
Pour les retirer, écarter l'extrémité du ressort & lame vers |'arpiéd
lsver fermement, par la poignée située sur ls panneau.
Pour la remise en place, sngager d'abord ls crochet i
appuyer sur la poignée [usqu'd enclenchement du verrouilfae

NOTA. — Pour retirer le pannsau cété gauchs, @it cassaire
auparavani la manivelle de mise en marche. Celle-ék e maintenue on place
par un systéme dit a4 baionnette”. Son dém Feseffectus de la tagon
suivante

Pousser  axialement la manivelle, comme oY’ la faira pénétrer dans le
moteur ; Imprimer une légére rotation a du sens de mise en marche

07

arnére — st grandement facilitée par le démontage rapide des Iag

t so
g

rge
av,

st lo retirer, Pour ls remetftrs en pla ager dans son logement, pousser
axislement, comme pour le démonteq imprimer une légére rotation dans
e sans de mise en marche,
COFFRE.
La solle, montée sur c@re dans sa partie avant, démasque le coffre,

QP
&P

quand elle est basculée d'arrigre en avant, Ce coffre es Q
un accds facile & tous 'ss organes supérieurs du moteurs

REGLAGE DU PROJECTEUR.
S'effectue au moyen de la vis placée sous Ie@% optique. Pour baisser

¢ et donne

le faisceau luminsux, serrer légérement la vis. POXXle” relever, desserrer la vis.

BOUGIES, )

La distancs entre les pointes de boug étre do 0 mm. 4 4 0 mm. 5.

Siy par suite de |'usure, cet écartement se\prouva augments. agir sur |'électrode

de masse — celle soudée sur s — pour effectuer la correction néces-
salre, Ne jamais toucher |'slectrods rale.

po

¢
VOLANT MAGNETIQUE,
Les contacts fungsh‘an% dolyent toujours étre parfaitement proprss, ef |l

y a lisu de les nettoyer emps 4 autre 3 |'essence ou & l'side d'un canif,
mais en évitant +ou'“a§ida os rayer,

isser légerement la came de rupteur en impré'gnant

A cette occa
J'huile le fau @isseuQ
E
Déb| dB\fi)ation du rotor — partie tournante — & l'aide d'une

[ POR&%’. — Dé&s que le rotor est sorti; armer les aimants an reliant
w da@les de chacun d'eux avec des plaquettes en acier doux préalablement
préparswg.
% émonter le stator — partie fixe — on doit retirer d'sberd la barne
~ ' - I
éllPmage. Aprés démontage, mettre toujours le stator dans le rotor.
% Au remontage, régler I'écartement ‘de contact & 4/10° de mm.
Amener le piston au point d'allumage, soit & & mm. avant le point mort
haut, En prenant soin de ne pas faire tourner le moteur, emener le trait grave

entre los branches du rofor en regard de l'index du stator. Bloguer I"écrou
central.

Au point d'allumage, une feuilla de papier 3 cigaretfes mise entre les contacts
doit se trouver libsrée.

VERROU NEIMAN AV ET AR.

Placé au-dessus du porte-serviette of coffre AR.
PORTE-SERVIETTE,

Prévu sur le tablier arridre de la carrosserio avant.
PORTE-BAGAGES,

Fixé sur lo' dessus de la carrosserie arridre.
SIEGE POUR PASSAGER.

S'adapte facilement sur le porte-bagages Lorsque le sidge est fixe cu e
porte-bagages, le remplissaas du. réservolr d'essence s'opéee 0 faisas -
l'ensemble vers 'arridre, Pour cela, desserrer |ac deux écreus A areil = ;
le porte-bagages & ['avant,




SPECIFICATIONS PARTICULIERES

MOTEUR : 2 temps, 125 cm®:
Alésage
Course AN AR
Pulssames’ FlselB v vee sy iy e sds b ans s b
Régime ;

REGLAGE DE L'ALLUMAGE

Avance maximum

CARBURATEUR : & starter semi-automatique -
Margue
Type
Gicleur
Volet

BOITE DE VITESSES :

NembBre e Vitesses vyt oiisl s Vs L iaion sl { e ddsis -
Rapports de démultiplication :
By il uitancg ALl B o s el v e
En D28 avibasee.l o vnnoeen aiainn st b e

TRANSMISSIONS :

Rapports finals de démultiplication :
En DT GIegss,, o o heie b Shs v e e i e v e
En 2% witesse, . ..vvvriiiniiernsadoinrannasins

ROUES :

Demi-flasque démontable.
Frein avant (diamétre] ... ..ooiin.
Frein arrigre (diamétre}
Pneumatiques
Avant
Arrigre

RESERYCIR :

CONSOMMATION

Essence, aux |00 ltflc.:mé’rreij nqo ................ g 2 litres 5 enviren

53,6 mm.
55 mm.
| CV

4500 t/m.

GURTNER
HI7G
28
|12

g

|88
096 a |

945 & |
481 & |

K3

Q‘@@

s

%§§

o —

Les 2 firsttes
"Essence' et
"Starter"
position
ouverture)

s
TABLEAU SYNOP jS

DES PA

La bougie donne
réguligrement,

sont en

La bougie
na donne pas.

LE M@ REFUSE DE PARTIR
@)
4N S b

Moteur gommaé,

Entrée d'air parasifaire.

|Cable coincé.

| Point d'allumage défectusux.
Gicleur obstrué,

Flotteur parcé,

Moteur sngorgé d'essence.
Vitesse de lancement insuffisante.

Bougie encrassée ou défectususe,

Fil de hougie coupé.

Borne HT en court-circuit.

Doigt de contact sale, cassé ou coincé.
Vis plafinées sales ou déréalées,

Sabot de rupture détérioré.

Humidite dans le wvolant.
Condensateur grillé,

Bobine d'allumage défectususe



Les 2 ftirettes
"Essenca’’ et
"Starter" sont en
position
ouvertura)

Le motsur
s des ratés.

Retour au
carburateur.

Explosion dans e
tuyau
d'échappement.

Robinet
en bon é&tat

Etincelle
réguligre
& la bougie

Etincelle
irrégulidre
4 la bougie.

Fumée
d'échappement
bleu-clair

d'échapp,

Réservoir vide.

Tuyauterie obstruée.

Treu du bouchen de réservoir obstrué.

Impuretés au filtre de cuve du robinet.
Painteay grippé.

| Excas d'huile dans |'sssence.

Excés. d'essence.

Eau dans |'essence,

Mangue d'essence (gicleur bouché),

FloHeur percé.

Pointeau mal rodé ou ceincé,
Allumage décalé,

T Electrodes mal réglées.
Isolant non-étanche.

Fil de bougie dénuds,

Ressort de rupteur cassé,
Condensateur défectusux.
Bougie sale ou défectususs.
Vis platinées en mauvais &tat.
Rupteur coincé.

Prise de courant HT défectususs X @
court-gircuif, & @

arasifaires,

" Excés d'air. Mélange
Gicleur trop faib
Rupteur décal

__Entrées d'aig

ﬁd'assence.

icleur trop fort,
Rupteur décalé,
Carburateur noyé.
Pointsau grippé.
__Flotteur percé.

Mélange trop riche.

Le

3

Y
S

Il. — LE MOTEUR NE MAR

moteur cogne
ou fait
du bruit.

manqus
de puissance.

5>
@‘% ,}%@

s
AS

uem¥nts du piston,

CONVENABLEM P%
s 2d air.

/@%eur calaminé,
Bruit cristall xcés d'avance.
Q Auto-allumage.
Bruif( soded! ___Fycds d'sssence,

i s
x} ]‘Jau dans lss gorges de segments ou

Bruits
de ferraille.

sec., jsu excessif des pidces en mouve-

ment,
Cognement
@hﬂ.

—VYolant desserré,

— Compression insuffisante.
Segments cassés, usés, gommés,
Cylindre ou piston usé.

Joints non-étanches.

Entrée d'air parasitaire.
Tuyauterie et silencisux obstrués,
Auto-allumage.

Bougie défectususe,
Echauffement anormal du moteur,
Grippags d'axes.

-Carburation défectueuss,
Chaine AR trop tendue.

Frain grippé.

Boite de vitesses qui coince.

Constamment,

) " Arrivée d'sssence insuffisante.
Par intermittence.| Trou d'air au bouchon de résarvoir par-

tiellement obstrus,
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