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AVANT-PROPOS r

Nous avons édité cette notice en vue de permettre @ nos
Clients de tirer la meilleure performance de leur scooter. |

C’est pourquoi nous conseillons a tout possesseur cde Moby- |
scooter de lire attentivement ce petit ouvrage et de suivre rigou- [
treummenf tous nos conseils.

- De méme, et toujours dans leur propre intérét, nous recom-
\ﬁ%bndnns & nos Clients d’étre en régle avec leur assurance et de
se conformer strictement aux dispositions du Code de la Route.

D’autre parf, nos Mobyscooters sont garantis pendant six
mois a partir du jour de sortie de nos usines suivant les conditions
de garantie stipulées en fin de la présente notice. La TRANSMIS-

SION PAR CHAINE du Mobyscooter, sous carter d’une étanchéite
absolue, est pratiquement inusable.

Le Mobyscooter fait l'objet du brevet S.G.D.G: P. V. 667.318
et du dépét de modéles N° 54.384, D'autre part, le nom ’Moby-
scooter’” .est lvi-méme déposé.
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DESCRIPTION

Le Mobyscooter est un véhicule de transport utilitaire qui concilie
les avantages de protection offerts par les Scooters modernes et les
qualités de tenue de route et d'accessibilite mecanique du velomo-
teur classique. Il est congu pour assurer, en toutes circonstances, le
transport de deux personnes et de leurs bagages dans les meilleures
conditions de performance, de confort et de securite.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

.. Mais il n est pas diﬂpﬂnﬂé de la Moteur 2 t. a double transfert. Rapports de demultiplication !
- Alesage, 54...!!-:”' En prise directe, 5,47,
connaissance du CODE DE LA ROUTE! Course, 54 5. En 2¢ vitesse, 8,38.

Cylindree, 123,672 e.e

Régime du moteur, 4,500 t./m.
Avance a l'allumage, & 7.
Rapport de compresgsion, 6,5,
Transmission primaire par en-

En 1r¢ vitesse, 13,6.

Roues munies de pneumatiques
3.5 10.

Freins tambour de 130 .

Suspension avant et arriére.
; grenages. IS 2
PROCUREZ vDUS LE CODE DE LA RGUTE--: Transmsiﬂn sacondaire par Poids appr{j}':lmatlf. 11 kgE-
ET APPRENEZ-LE ! chaine enfermee, Empattement 1 m. 19,
L |
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
DU MOTEUR A DEUX TEMPS

| ]

- I_"" a) Course ascendante :

Les gaz frals sont comprimés dans le cy-

—
Admission

2 b} Course descendante :
Echoppement [=———- ;
e L'étincelle produlte par la. bougie en-
j'_ = flamme l&s gaz du cylindge et fait descendre
T T 'le piston. En ‘HH'QE gourse, les lumieres
- ;
d'échappement ot de trafisfert haut sont de-
masquees, tandis que les gaz frais sont trans-
férés par T dans le eylindre,

CONDUITE DE LA MACHINE

AVANT LE DEPART

Faire le plein (contenance du réservoir 7 1. 250) avec un mélange
d'essence-huile Castrol XXL a 7Y, pendant 1a periode de rodage
(1.500 km.). Aprés rodage, utiliser |'huile Castrol Self-Mixing
40 dans les mémes proportions.

Cette derniére huile ne doit en auncun cas étre utilisée en
période de rodage.

Le mélange a T % correspond a 4 bouchons-mesure par litre ou
3 bouchons-mesure du bidon Castrol.

Vérifier le remplissage du carter d'huile qui doit contenir 0 1, 2850
a 0 1. 300 (niveau du bouchon de contréle) d'huile Castrel ST,

Vérifier fréquemment le gonflage des pneus qui doit étre de :

Pneu AV Pneu AR
Ensial ettt nimeimn . Lo L R S 0,7 1
Avec passager ..... L et L 0,9 1,6

Tronster!)indre par le piston qui, dans son mouvem
ascendant, cree au-dessous de lul un vide ™
aspire de nouveaux gaz frais dans le carter.

Un pneu trop gonflé diminue le confort de la machine et risque
de se déchirer ; un pneu gonflé insuffisamment s'use rapidement
et risque egalement de se dechirer,

DEPART _

Ouvrir le robinet d'essence, qui se trouve sous le reservoir,

du efté droit de la machine (voir page 5), en plagant le levier dans
la position verticale, Ce robinet comporte un filtre et une cuve a
décantation fransparente qu'on peut facilement demonter lorsque les
impuretés contenues dans l'essence s'y sont accumulées (voir p. 8).

Ramener vers l'extérieur le levier tournant qui actionne le ''star-
ter'' du carburateur. Ne pas oublier de le ramener vers l'interieur
une fois le moteur en route (voir page 6). ‘

Mettre le levier de commande des vitesses au point mort (posi-
tion O sur le guideon) et, aprés avoir actionne deux ou trois fois la
pédale de mise en marche, lancer le moteur d'un coup vigoureux,
ceci en tenant la poignée des gaz presque fermee.

sadimpe
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Zxuw < = 3 Le moteur étant parti J& laire tourner quelques instants au
E o2 o 8 o ralenti, afin de le mettre en tempéarature.
e 3; E & e Pour partir, apres g'étre installé en selle, debrayer a fond et
8T, passer la premiére vitesse en tournant vers soi la poignee de com-
E i mande des vitesses jusgu'a amener le repere de poignée a la position
o= marquée | sur le guidon (éventuellement et pour aider l'enclenche-
= ment de la vitesse, faire effectuer un léger balancement d'avant en

arriere a la maching), emballer légerement le moteur, puis lacher
doucement la poignée de débrayage. Si cette derniére opération
est bien faite, la machine avancera doucement et sans a-coup.

Ne jamais rouler avec la main sur la poignée de débrayage.

Pour ralentir, il suffit généra-
lement de couper les gaz; ne se
gservir des freins que pour un
arrét brusque ; ne jamais [remner
sans avoir coupe completement les

gaz.,
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BOUCHON RESERVOIR

Pour monter les cotes, se servir
du changement de vitesses, et pren-
dre la vitesse qui permet de monter
sans fatiguer le moteur. Pour des-
cendre une cbte, ne pas debrayer,
ni mettre ‘au point mort, mais se
rappeler gque le moteur constitue
le meillenr des freins.

ROBINET D'ESSENCE




Se rappeler que, pour monter les vitesses, il faut réduire les
gaz. Pour descendre les vitesses, au contraire, il convient au moment

~ dlembrayer, de donner davantage de gaz.

Les vitesses sont montees en tournant la poignée de commande
vers l'extérieur. Elles sont repérées sur le guidon.

RODAGE

Pendant les 1.500 premiers kilométres, le rodage correct doit
s'effectuer en ufilisant la machine normalement, c'est-a-dire ni trop
vite, ni trop doucement, suivant le regime du moteur,

Il ne faut pas emballer le moteur, soit 4 vide, soit 4 une position
de vitesse inferieure a son regime, de méme gue le faire peiner a
une position de vitesse supérieure a 20N regune,

A cet effet, il convient de ne pas hésiter a changer de vitesse
au moment necessaire afin d'éviter ces deux faits. Dans le cas contraire
I'usure du moteur sera préematuree et rapide.

En principe, pendant la période de rodage, respecter rigoureuse-
' ment les vitesses minima et maxima indiquées ci-dessous,

Premiére vitesse : de 0 a 20 kilomelres a l'heure.
Deuxieme vitesse : de 20 a 30 kilomeéires a l'heure.
Troisiéme vitesse«: de 30 a 80 kilomeétres a 1'heure.

D'autre part, sujivre exactement nos prescriptions de graissage
et se rappeler que notre garantie cesse pour toute machine dont le
rodage et le graissage n'auront pas ete exécutes normalement.
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ARRET

Fermer completement la poignée des gazpasser au point mort
et fermer le robinet d’essence. Ensuile, couper le contact au com- |
mutateur (position exireme droite aur le guig Dﬂ}
ECLAIRAGE-AVERTISSEUR

Outre l'allumage, le volant magnétigue
fonctionnement de lavertisseur,

L'ensemble des commandes {-’:clairage-q?rtiﬁtaur est groupé
dans un commutateur a 4 positions : O - Lafterne, Code - Phare,
repérees sur le commutateur. En appuyant lg levier de comumande
vers l'extréme-droile, on coupe le contact, en appuyant vers le bas,
on actionne l'avertigseur. i

ssure leclairage et le




ENTRETIEN

L'entretien du Mobyscooter est extrémement simple. Il se
résume en deux mots : Graissage-Decalaminage,

GRAISSAGE

DECALAMINAGE

Tous les 8.000 kilométres environ, on prcc@dera au décalamipage f
des lumiéres d'échappement et du silencieux. Pour cela, deposer i
la ubulure d'échappement en démontant les 2 écrous | et 2 et le |
boulon 3. .:

ey .

Déposer ensuite le pot d'échappement gui est fixé au berceau-
moteur par deux pattes boulonnées en | et 2 et par l'extremite du
tube d'echappement en 3 (page 10).

Le piston étant amené au point mort bas, on décalaminera les
lumiéres d'échappement a 'aide d'un grattoir en cuivre rouge ou en
aluminium, et on soufflera par le trou de bougie pour évacuer les
particules de calamine qui seraient restées dans le cylindre,

Pour le pot d'échappement, on déccllera la calamine fixée
contre les parois a l'aide de légers coups de maillet appliqués sur
celui-c1, et on ramonera l'interieur,

Tous les 24.000 kilomeétres environ (c'est-a-dire un décalaminage
sur trois) on procedera a une opération plus compléte en déecalami-
nant egalement la culasse et le dessus du piston. [l y a lieu pour cela,

s

AP . S




apres avoir demonte
la tubulure d'essence,
de deéposer le reéser-
voir fixe au cadre par
un ecrou et deux bou-
lonsenl, 2 et 3 et de
démonter a l'aide de
clés a tube les 3 gou-
jons et les 3 écrous de
fixation de la culasse.

Les chiffres de
8.000 et de 24 000 kilo-
metres ne doivent pas
étre pris d'une facon

absolue, et il y a lieu de
décalaminer dés que les
symptomes suivants sont
perceptibles :

:
|

Mangue de puissance
du moteur,

Mauvais departs,
Retour au carburateur
Bougie encrasseée,

Echauffement exagéré,
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OPERATIONS DIVERSES Réglage du cible de débrayage :

Réglage du frein AV : L'embrayage, absolument inusable, fonctionne a sec. Au cas ou

Débloquer le contre-écrou | de blocage, et tourner le tendeur 2 son cable de commande se serait detendu, ce qui ne permettrai_t pas
pour obtenir le reglage desire (Devisser pour obtenir la tension), un débrayage total, il y aurait lieu de regler sa lension en agissant |
Rebloquer le contre-écrou et s'assurer gue la roue tourne librement sur le tendeur 3 aprés avoir deblogue les ecrou el conire-ecrou let2

[1 y a lieu de conserver toujours une garde de 2 a 37, a la poignee
de débrayage.

S LCLLAER

Lia tension de chaine se
regle par le moyen d'une
excentrique dont la rotation
fait reculer le moyeu de roue
vers l'arriére,

N
Il est excessivement rare #‘
d'ailleurs qu'avec la chaine J
enfermeée dans un carter etan-

che et travaillant dans les

meilleures conditions, on ait

a proceder a cette opération.

Il suffit d'y proceder en fin

de rodage, lorsque la chaine

a pris sa place, et onn'a plus :
jamais a le refaire.




Pour cela, apres avoir retire les épingles qui servent de sécurité
aux deux écrous crénelés | et 2, on desserre ces écrous a l'aide
d'une cle a tube, deéebloguant ainsi les boulons wverticaux 3 et 4 de

serrage de l'excentrique, et on fait tourner le levier 5 vers l'avant
jusqu’a ce que la chaine soit tendue sans excés. On contréle la tension
apres avoir retiré le couvercle 6 de bras AR qui y est fixe par 4 vis,
[l est bon de confier cette opération a un agent de notre marque.

-
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_AXe MOTeuy

Le verrouillage des vitesses eal agsuré sur l'arbre porte-four-
chette- par un doigt D actionné par un ressort, doigt qui bloque
l'arbre 'a 'une des 4 positions 1, 0, 2, 3 margquees sur la figure et
correspondant aux 3 vitesses et au point mort.

Le doigt se deplace a l'interieur d'un guide G dont |'axe est
excentre par rapport a celul du logement L.

Ce dispositif permet en usine le calage définitif des vitesses
etil n'y a pas a revenir sur ce reglage, Cependant il peut étre neces-
saire d'augmenter la tension du ressort pour obtenir un verrouillage
plus dur.

Pour cela on desserre le conire-écrou E a l'aide d'une cle plate
ef on souléve la rondelle R, qui comporte un coup de pointeau
destiné & repérer et a assurer l'orientation du guide G, donc le
calage des vitesses, Puis, a l'aide d'un tourne-vis, on resserre d un

e S




tour gcomplet la vis V. Aprés quoi, replacer le coup de pointeau de Réglage du phare :
la rondelle R dans son logement initial, ce qui ne peut se faire que
sl I'on a bien fait effectuer un tour complet a V, et on resserre le
contre-écrou E. (5i l'on ne fait pas effectuer un tour complet a la
vis V, on dérégle le verrouillage des vitesses). Il y a lieu de faire
effectuer cette opération par un agent de notre marque.

Le phare est monté sur une rotule qui permet de l'orienter dans
toutes les directions. Pour le régler, desserrer a l'alde d'une cle
plate l'écrou de blocage de l'axe et crienter le phare dans la
direction désirée,
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| CHANGEMENT DE ROUES

fixation.

Roue avant : Dévisser 1'écrou de broche. Chasser la broche 1.
Dégager la roue du bras de fourche et devisser les quatre écrous de

Au remontage, veiller a ce que l'ancrage de frein dans la patte
droite 3 et 'entretoise 2 de broche scient a leurs places.

Roue arriére :

Dévisser les dquatre ecrous de fixation et degager la roue en
basculant légérement la machine sur le cdte gauche,

-
4

DEMONTAGE DE LA ROUE DE SECOURS

Enlever la plagque de
police-feu rouge en des-
serrant la vis de fixation |
et devissant les wvis de
fixation 2 et 3. Retirer de
son logement la fiche 4
d'amenée du courant au
feu rouge. Dévisser les 3
écrous 5, é et 7T de fixaticn
de la plaque-support de
feu rouge. Deposer cette
plagque ainsi que les en-
tretoises E.
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DEPOSE DU BLOC-MOTEUR

L'ensemble moteur-transmission-roue arriere est lieé au cadre
d'une part par un axe d'articulation monté sur silent-blocs, d'autre
part par |'extrémité supérieure filetée de la tige-guide de suspension
arriére quil traverse une piece de forge selidaire du cadre et est
maintenue par un ecrou de fixation,

La dépose du bloc-moteur s'effectue done, aprés démontage
des commandes, canalisdtions electriques et tubulure d'essence,
grace au démontage de 3 écrous,

On voit sur la photo en | une extrémite de |'axe d'articulation
moteur avec son écrou de fixation et la patte correspondante dans
laquelle il s'engage. On voit en 2 l'éxtréemite supeérieure filetée de
la tige-guide de suspension arriére et la piéce de forge dans laquelle
elle s'engage (Voir page cr'--:c:ra.*rr-{:_._,._- AL




Apres avoir déposé
le marche-pieds gauche,
debrancher le renvoi de
compteur en dévissant la
vis de blocage de la gaine
I, (page 22) &ter le sans-
soudure de |'embrayage
en desserrant la vis n° 2
(page 22), Débrancher
du céte pédale le céble
de frein arriere en dé-
branchant, d'une part le
cable  lui-meme (goupille
et axe), d'autre part 1'em-
beut de gaine sur la
& patte de fixation au cadre.

Démonter 18=earblrateur | Pour cela déposer les deux enjoli-

veurs fixés par des boutons molelés @t desserrer 'écrou du collier
de fixation du carburateur sur sa tubulure.
Débrancher la canalisation d'essence cbté robinet, et on peut ainsi
déposer le carburateur. Débrancher lé céble de commande des
vitesses en desserrant le boulon n® |, Déwvisser 1'écroune 2 (gravure
ci-dessus) de fixation d'extrémité de gaine et retirer’le cable avec
sa gaine. Débrancher les cosses de départ des canalisations élec-
triques aux bornes du plateau de volant magnéticue.

Démonter a laide d'une clé plate” 'égrou supérieur de tige
de suspension arriere. Il v a liew A ce moment de disposer un
support sous la roue arriere, de maniére a éviter de laisser pendre
I'ensemble du bloc en porte-a-faux avec un trop grand angle autour
des silent-blocs de l'axe d'articulatian-moteur, ce qui détériorerait
ces derniers. Puis, aprés avoir retiré les goupilles de securite,
desserrer les 2 écrous a creneauX situes aux deux extrémites de
l'axe d'articulation du moteur. A ce moment cet axe peut osciller
dans son logement et on peut laisser tourner l'ensemble du bloc
sans: falre travailler les silent-bloes,

Les ecrous etant suffisamment desserrés pour permettre aux
rondelles de securite de se dégager de leur logement pratique dans
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fixation, on peut déposer l'ensemble du bloc-moteur-

rToue arriere,

&
o
o1
.
“ﬂbl

transmission-

us de l'axe d’articulation moteur

el, an remontage, de serrer frés
et de ne pas oublier les goupilles de sécurité.

i

Il est absolument essent

énergiquement les deux écro
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CARACTERISTIQUES
DU CARBURATEUR GURTNER

Type : GURTNER F 18.
Fiche de a_...__nm_m : No 352,
Chambre : N° 4454, fonderie N° F 4454
A _c,__w
1= L
B985
Diameétre pipe du moteur : @ 25 4.
Gicleur monté : N° 3983 — 34
Gicleur accompagné — 33

Aiguille : N° 4483 - position haute,

Volet : N° 5804 - 10 - ressort N° 5685
Prise d'air : Filtre silencieux Mo 4473,
Gicleur d'oiguille : N° 5333,
Flotteur ¢ INo 98,

Arrivee d'essence :
banjo Ne 4479,

Systéme de starfer : Chapeau de cham-
bre monté N° 4464,

OBSERVATIONS — Banjo Ne 4479 orienté
coté emmanchement 300 vers |'inté-

rieur par rapport d paralléle au pas-
sage de gaz.

Inférieure avec
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BOUGIE

Nous recommandons a nos clients de se servir de blf.mgies de
méme marque et de méme type que celles gque nous h‘-.fl'F}HS sur
nos machines. En cas de ratés d'allumage, demonter !al bm}g]:e pour
la nettoyer et verifier | ecartemer des emcgmdes, Ui dr.::;t étre de
4 & 5/10e de millimétre. Une bougie trop s.a_eche et de ten;ne blan-
chatre indique un excés d'air, autrement dil un mangue d'essence,
d’oil nécessité de monter un gicleur plus gros, Par contre, une bouge
encrassée indique un melange trop riche, li cmnvi&n;tra en ce cas,
de 1emplacer le gicleur existant conire un plus faible, cecl sous
réserve gque cet encrassement ne soit pas imputable au calaminage
du moteur et de l'echappement. g

Il est bon de verifier, tous les 2.000 km,, l'écarterent des

électredes. ..
L] % i ‘h‘-\'
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VOLANT MZE.GHE:TIQUE-ELLUM:EGE

Le wvolant magnetique Nowi assure l'allumage du moteur et,
facultativement |'éclairage. Il comporte un plateau fixé sur le carter-
moteur sur lequel sont montés l'induit basse' tension d'allumage I,
l'induit d'eclairage 2, le condensateur 3 et le rupteur 4. L'induit
basse tension | alimente la bobine haute tension 5 qui se trouve a
|'extérieur du volant
tu.l.-|||1-llu:|i|.l*, fixée
sur le garde-boue
arridre. Un disrup-
tour & (dcartement
des dclateurs 5/10%)
out monté a lasortie
de Ilan bobine, 1 ne
faut, en aucun cas,
changer ce mon-
tage et rouler sans
disrupteur.

Lé volant ne né-
c@ssile aucun entre-
hen autre dque la
varification de 1'e-
cartement des vis
platindes (3 a 4/10°)
aprés les premiers
H500 km., ansuite tous
lan SO00 km, Un mau
vaia reglage entral
ne Wesn  difficultés
le mise an marche,

P o aCcader
WX vis platindes, il

Wil danlaver e
achae an Gle hxe
iU oentre <du rotor
par deux vis | e 2
(l& marche-pleds a
o6 déposé au prea-




lable), Le rotor cﬂmpmﬁfe un regard par lequel on acceéde a la vis
de blocage | et & la vis @keentrique de réglage 2 des vis platinees 3

Pour régler l'avance, il est nécessaire d'enlever le rotor. On
dépose le marche-pieds droit, la volute de ventilateur et le cache
en tole fixé au centre du rotor. A l'aide d'une clé a tube on desserre !
'écrou central (filetage normal) apres avoir rabattu avec un tourne-
vis la languette de la rondelle de calage. Le volant ayant ete depose
avec l'aide d'un serre-volant, on arrache la came avec un arrache-
came (NOVI N° 7081) en evitant de frapper sur le bout d'arbre pour
faire sortir la came. Onrepére le point mort haut a 'aide d'une pige,

| T
\
Il v a lieu, quand on remontein '
v gu amonters & e, deprendre soin de
mettre le regarq de telle facon qu'il passe an hoe II:I--:;. vis platinées
au moment de l'ouverture de colles ol
Sauf le reglage des vis lindes, |
. ) 5 | intindes, les reqgihges gur e volant
} magnetique devront étre confiés & un Agen! 48 Noire Margus
e
ot on effectue le calage de la came de sorie que l'ouverture des vis
platinées se fasse pour la position du piston 5 Jy avan o PoiR
mort haut. | A
— 28 — — 28 -




EMBRAYAGE

L'embrayage, absolument inusable, fonctionne a sec. Le réglage
de la tension de cable s'effectue comme il a ete dit plus haut. Le
demontage de l'embrayage doit étre confie a un’agent de Hr;ntre
marque qui' l'effectuera a l'aide d'un outillage spécial (Extracteur

N° O 5564).
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INCIDENTS DE ROUTE

Les pannes sérieuses sont extrémement rares ; toutefois, il peut
s'en produire de tres legeéres et il est bgn de savolr ¥ remedier
immediatement. _

Le moteur s'arréte ou des ratés se produisent.

Deux causes : allumage ou carburation.

a) ALLUMAGE _ A

Vérifier si la bougie n'est pas encrassee par l'huile. La neftoyer
3 'essence et gratter les pointes au papler de verre. Si la bougile
est en bon état et queil'allumage ne se fasse pas :

— Vérifier le volant magnetique.

__ Voir si le fil de bougie n'est pas coupe,

_ Vérifier la bobine.

— Nettoyer les vis platinees. 1

—~ Les régler a 4/10¢ d'écartement maximum.

— Les faire remplacer si elles sont détériorees.

__ Faire remplacer le condensateur 81l est défectueux.

. Faire verifier le bobinage basse tension, g ,

Cles {rois derniéres operations devront étre confiées & un spe-
cialiste cgualifie.

) CARBURATION A

Le moteur part bien, en mettant un peu d’egsence dans le lrlzﬂ,r i reé
mais s'arréte aprés quelques explosions. S'assurer que less;:enc
arrive bien au carburateur ; si elle n'arrive pas, dévisser le al.lyrau
d'arrivée, le filfre du robinet et le nettoyer. Nettoyer le gicleur,
Dévisser la vis-botchon qui se trouve a eote du gicleur et faire cou-
ler un peu d'essence (voir eclate du carburateur).

Si l'essence ne passe pas de la cuve a niveau cmnstanttdazi;s_ ig
chambre du carburateur, si le moteur marnhle plus ou ]‘l'l'l.:.}l{"lﬁ ie -t
en palier et cale des que l'on met les gaz, c'est que le gic er;r e;r
bouché. Le déboucher en soufflant fortement ciél.ssus et naé oy :
entierement le carburateur. Un gicleur qui vient d'étre :1:13ttci}r pE;.iu
s'obstruer plusieurs fois de suite si l'essence contient de | eau
des corps etrangers, .

Si le earburateur est noye, c'est quune impureie quelconque
empéche le pointeau de se reposer sur son siege ; il suifil de ?attc?e}reirl‘
le tout et de le remetire en place ensuite. Si le pointeau aaésus i)
convient de le remplacer. Nettoyer le filtre placé sous le reservol
gt le filtre de la cuve,

¥. Technigque comme etant defeciususss sl

5i la machine tousse au ralenfi et ti_re mal; surtout dans les cOtes,
cela vient d'un réglage trop pauvre ; changer le gicleur pour un
gicleur plus grand.

Naturellement, la consommation varie suivant la vitesse a laquelle
on marche et les difficultés du parcours,

Lorsque le moteur présente des crachémenta ou des retours,
ce fait est dii & un exceés d'air. Il y aura done ligu de monter un gicleur
plus fort. Inversement, une marche saccadés, dite marche en quatre
temps, indigue un excés d'essence quil sera compensd par le montage
d'un gicleur plus petit.

EN PRINCIPE, NE CHANG
TEUR QU’EN CAS DE NECESSIT

— Une trés forte chaleur,

— Un trés grand froid,

— Les changements atmosphéfigues peuvent influsncer le fonc-
tionnement du carburateur ans que & réglhge de eelui-ci soit a
incriminer. o Post

I1 est a noter que la carburation F'ﬂ parfalte M lorsque le
moteur est chaud.

LE REGLAGE DU CARBURA-
ABSOLUE.

CONDITIONS DE GARANTIE

1o La garantie de nos machines ssf HeSix mels Elle #e limite
exclusivemnent au remplacement 00 & I Smae an atat, &
notre convenance, des pitoss FSOUNNNSE paF nolte Service

_ point de vue fabrication
ou défaut de matiére. Cetle garaniis B8 Peul snirainer ausuns
responsabilité de notre part, 4 ralsch des Aocidents de paraonnes
ou de .choses ayant pu résuller e s Vioes o dalaus

2 Les frais de main-d’ceuvre relatifs sy domonags, remonisge st
essaig, de méme ceux d'entrotion o de portalisr 8l ralour, restent
a la charge du client,

Par ailleurs, nous ne participons pas, of an Suoun oas, aux frals et
conséquences dus a l'immobilisation du cule.

3¢ Les echanges et les remises on éiat, faits au titre de la garantie,
ne peuvent avoir la conséquence de prolanger la duree de celle-cl.

4° Les machines transformées, modifides ou répardes en dehoras de
nos Ateliers, ou par dea ‘iers aulres que nos agenta officiels,

SR | f—




perdront le benefice de la garantie. Il en sera de méme si les 9 (R e tion it AR L
instructions d'utilisation, de graissage et d'entretien, mentionnees - e e R
sur les notices avec chaque machine, n'avaient pas ete suivies. ' MIEE et et T ! - {r -'

50 En ce qui concerne les organes et accessoires cui ne sont pas

~ de notre fabrication, la garantie se hmite intégralement a celle du . : s (R TR T ,_5 A
fournisseur intéresse. _ A s AT ) i

60 Les ressorts, lampes, verres et commandes (cables et gaines) ne | R AR i

sont ni garantis ni échanges.

'NOTA. — Un mangue de graissage, méme momentane, soit par in-
suffisance soit par emploi d’huile de mauvaise qualité, ainsi qu une
période de rodage effectuce en de mauvaises conditions de meme

_qu'une utilisation anormale de la machine, sont les causes prin-
" cipales de perte du bénéfice de la garantie.

' CONDITIONS ESSENTIELLES D'ECHANGE-STANDARD

lo Les organes a échanger doivent nous parvenir complets et
reparables. : _

2 §'il s'agit d'un moteur, il devra étre complet ¢c'est-a-dire muni
dh yo'ant magnetique, carburateur avec commandes et pattes de
f.xatic.” L s

3° Les moteurs étant fournis complets suivant le paragraphe ci-
dessus, toutes piéces manquantes sur les moteurs ou ensembles
. usagésa remplacer seront débitees en sus de 1'échange-reparation.
L N Il ne pourra, a ce moment, étre question de reprise de celles-
"W ¢t parla suite."
' 4° Les organes 4" échanger devron! nous parvenir franco de port.
~ Les frais de port et einballage pour le retour seront a la charge du
. client. |
B¢ Nos échanges-réparations ne concernent que des appareils
usés normalement, toutes piéce: principales détériorées acciden-
tellement tels que carter, cylindre (ailettes cassees ou filet d'échap-
pement détérioré, ete.) seront debitees en sus suivant le tarif en
cours des piéces detachees.

Publi-Mele - Imp. Paris




TABLEAU DE GRAISSAGE
:v

Boite de vitesse — Remplir avec cﬂ.STROL 5. T. (N°I A).
Minimum : 250 ce.
Maximum: niveau du bouchon de contréle (N° 2 B).

Effectuef toujours la vidﬂhge & chaud (N° 3 C).
1" vidange a 500 km.
2 — a 1.000 km.

ensuite tous les 2.000 km.

Refaire le plein avec CASTROL S. T.

2 graissqurs de Pont de roue avant (N° 4 F). J lous les 2.000 kilométres
| graissqur de Céble de frein arriere (N° 5 A). | avec CASTRDLEASE
1 graisseur de Pédale de frein arriere (N° 6 C). \ GRAPHITEE

| graisseur de Renvoi d’angle de compteur (N° 7 A) par pompe ¢ pression

Chaine ‘L (N° 8 E) Graissage avec CASTROL SPHEEROL 8. |
a,30 t les 10,000 k
20 glis ous, les m. L

et e

Mnyeux Amnf et Arriére (N" 9-4'0 D} grmsscﬂge avec CASTROL S'PHEERGI. S,
5{111[5 excés tous les 10.000 km.

De tempfs a autre, mettre un peu d HUILIT aux différentes articulation} et entrées
de cébles.

L' Axe d articulation du moteur est monté sur silent-blocs et ne néces!ite aucun
eniretien. H
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