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LE PROGRES MECANIQUE NE SUFFIT PLUS

La vente et I'aprés-vente exigent du modemisme
L'EXEMPLE :
SEPEX

Jamais: il n’a été& -publié autant
d’enquétes et d’études sur la ratio-
nalisation économique que depuis le
1** janvier 1958.

En effet, 'entrée en vigeur immi-
nente du Marché Commun a fait
comprendre A tous la nécessité de
produire de la fagon la plus ration-
nelle possible et de gérer chaque
affaire en fonction de sa rentabilité

" pour le plus grand profit du client.

Or, si les usines francgaises, dans
leur ensemble, fonctionnent suivant
des méthodes extrémement moder-
nes et n'ont pas grand chose a

" Le plus beau hall d’‘exposition de motocycles & Paris est certai- craindre de 1’étranger sous le rap-
nement celui qu‘o'aménugé la Société SEPEX & deux pas de I'Opéra, port du [aylorisme et de la produc-
4 langle du boulevard des Italiens et de la rue du Helder. tivité, il n’en ‘est pas toujours de

La clarté qui pénétre par les immenses panneaux de glace souligne
tous les détails des scooters Manurhin, le seul dont le fonctionnement,
une fois le moteur mis en marche, soit entidrement automatique.

méme des organismes de vente, de
réparations et surtout des services
aprés-vente.

Il faut cependant reconnaitre que
suivant I'exemple donné par Pauto-
.mobile, un effort important sur le
.plan de la modernisation a été tenté
dans le domaine du motocycle et .du
scooter.

L’exemple le plus significatif nous
en est fourni par la firme SEPEX.

Dés 1952, SEPEX a été concgu
comme une organisation rationnelle
. pour la diffusion du scooter. Elle
"langa la mode” du magasin attrac-
tif et représentatif pour le deux-
roues, jusqu’alors traité en “parent
pauvre” et inaugura ses points de
vente spectaculaires en des empla-
cements judicieusement choisis et
dont le moindre n’est pas le presti-
gieux hall d’exposition et de vente
de "I'Opéra”, 36, bd des Italiens.

Nul n’ignore le succés considéra-

ble rencontré, dés son apparition
sur le marché francais, par le scoo-
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ler MANURHIN, entiérement autd-
matique, conslruit sous licence
Auto-Union - D.K.W.

Celui-ci, bouleversant la technique
actuelle des véhicules a deux roues,
a introduit une révolution dans le
tdomaine de la transmission en rem-
placant radicalement la boite de
vitesse classique par le variateur
continu et le servo-embrayage.

Depuis le 177 février 1958, la
Société SEPEX distribue, a Paris,
les scooters MANURHIN, et D'éclat
de ses publicités lumineuses, tout
comme celui de ses expositions, atti-
rent une clientéle avertie et faisant
confiance aux qualités de ce mer-
veilleux scooter, reconnues par les
techniciens du monde entier.

Ce fait vient de se trouver con-
firmé, dans le cadre du Marché
Commun, par I'alliance conclue entre
la Société MANURHIN et Auto-
Union conflant le marché mondial
pour ce scooter a la production
MANURHIN.

Comment SEPEX a-t-elle organisé
ses services de vente ?

Par scs vastes magasins d’expo-
sition et de vente, ol le scooter
MANURHIN est particuliérement
mis en valeur dans son ensemble
et dans ses détails. Ainsi, le client
en puissance se sent-il toute liberté
pour examiner autant qu’il le désire
les détails techniques qui lui parais-
sent intéressants, Il peut examiner
les détails de la mécanique sur un
ensemble moteur-variateur présenté
en coupe, assister au fonctionne-
ment du variateur d'un scooter en
mouvement sur un banc d'essai et,
enfin, essayer lui-méme la machine
avec l'assistance d’'un professionnel
averti. De plus, il est mis 4 sa dis-
position toute la documentation
dont il peut avoir besoin, exacte-
ment comme lorsqu’il s’agit de la
vente d'une voiture de prix.

Dans les cas de vente par men-
sualités, un systéme de crédit, trés
étudié, est mis a la disposition des
acquéreurs ; les formalités en sont
trés rationnelles et sans enquétes

Nos clichés : Trois vues de la
Station Service SEPEX Opéra. Au
centre, le ““home-trainer” permet
de régler moteurs et embrayages
avec un minimum d’opérations.

En bas, le fameux changement
de vitesse automatique et sa
courroie.




ETUDE DU

LE SCOOTER DE MONSIEUR ET MACAME TOUT-LE-MONDE

oRS de sn premitee apparition en Allemisone,

le scooter Hobly (& varialeur continn @b

matique  systéme  Uher), fabrigeé par les
imporiantes nsines LKW, intéressa vivement les
techniciens de tous los [IavE,

Par les caractéristiques de sa partie evele et par
1 coneeption généerale, ece seonter &tage J [y
vithicule gqui devait Taire parler de Toi, Mais ooest
ivideminent son motenr ale 75 cme e le varialear
cantinu dont il est doté qui ont le plos attird
Pattention e conx quoi s'intéressent anx motorisés.

La Revie Teclinigue Motocycliste a déji parlé
i diverses reprises de ce systéme qui affre wnc
imfinite i rapporis of supprime toule intervention
du pilote dans le choix de 1o vitesse & adopter.
Antomatiguement, Ie voriatenr conting Tonenit In
démultiplication la meillenre & tons Jes mésimes o
selom les ndcessités imuaates par le profil de la
ronte, allure i 1.|-'h||'|j.|1|_| I |l‘“i1|$ 1_|“|.H||.-|r|.'._ o

[ seaoler & varistenr continn anloEn st
systéme Uher est maintenant eonstruit en Franee
par la Manufactnre e Machines du Wane-Tthin
(Manurhin), dont les nsines sant sitnies 1@ Bourle-
willer, pria de Mulhomse., Le seocter Mamarhin a
cié eana contredit Tn aorande nooveants adu Salan
de Paris 1956, 11 posside exactement les midmes
1.'.1:r.1rh":r.is1i|r|'||r-u aque Te TRE.W, 'I[n'l-.i,}-.

Il &agit d'un seonter ayant des rooes i iy s
ile 16 ponees, un eadre constitné Juwn tube contral
e gros diamitrs sl une carrosserie fort &lézante,
Le maotour, d'un alcsnge de 45 mm et e 47 mm de
course, posside une eylindrée de 74 cme. Avee un
taux de compression de 65 & 1, il développe une
puissanee de 3ICV & 5000 1/mn. Grice & un
exechlont un1|p]f‘ motenr et & une souplesse acerne
par l'automaticité du varistenr de vitesses, o
Manurhin transporte facilement deux personmnes,
el que soit le profil de o route, La stabilits de
Fenzin est extraordinaive : elle se doit & la pri-
sence e rones e moven diamétre, 3 1o jrssitinm
du moteur an centre de la machine (hanne répar
tition du poide sor les dewx rowves) et & e sos-
peneinn fnléErale rénlisfe selon les danndes oe T
technigne maderne : Tonrche télescopique i Pavant,
hras ascillant & Varriére. La séeurité dn vithienle
el cneore acerse par In présence  de puissants
Ireins tanbhours de 125 mm de dismdire & Pavamt
el 105 mn & Parrdére. Lovgeur des guenitures
=1 .

Le prix de vente du scooter Mannrhin met ee
vithicule 4 1o portée des honrses les plus maodesies
Na I:tt;l.*s [acilitis de paiement gant, e ]-.u]ur.,
accordées aux acquéreurs et les [abricants ont
organist un systdme de eridit permettant dscquériv

v I [



ce scooler en payant des mensualités de Vordee de
6.000 francs.

Sans parler des avantages que présente e
Manurhin vis-d-vis de la counecurrence, il est a
remarquer que son faible prix d’achat, son minime
enlretien et sa séeurité concourcnt i faire de ce
scooter le moyen de transport individuel iddal,
propre & libérer le travailleur des contraintes
horaires du train, de Mncommodité du metro, des
longues attentes de Pautobus. 11 peat miéme devenir
le «canot de sauvetage » de P'autorobiliste pour
la circulution cn ville, puisque pour nn scooter de
ce volume et de ce poids, le problés.e du station-
nement ne se pose pas.

Des nouvelles couches d’acheteurs sont ainsi
atteintes, les moyens importants dont dispose
Manurhin permettent de les satisfaire,

Dans le n® 115 de la R.T.M. a paru unc deserip-
tion détaillée du fonctionnement du  variateur
continu et on comprend ainsi le réle important
qu'il est appelé a jouer.

Rappelons gu’entre la plus petite démultiplica-
tion et la plus grande permisecs par la courroic
trapézotdale travaillant sur les poulies a diamétres
variables, on tronve une infinité de rapports cor-
respondant anx divers régimes do moteur.

Comme ces variations de la démmltiplication se

suivent sans d-coup sclon le régime auquel tourne
le moteur et selon les efflorts qu’il a a fournir, on
a avee jusle raison appelé ce sysiéme du nom de
variateur continu.

Mais on a pu dire aussi que le Manurhin était
doté d'une véritable boite de vitesses « pensante »,
puisgque le choix de Ta dénmltiplication est fait
antomaliquement par le moteur lui-méme, sans que
le conducteur ail & intervenir le moins du monde.

Dans les pages qui suivenl, nous donnons toutes
indications pour le démontage el le remontage des
différents  ¢éléments  constituant  le Manurhin.
Comme toujours, nous conseillerons & nos lecteurs
de nelfectuer cux-mémes les réparations sur leurs
Manurhin, que §ils sont de bons mdcaniciens et
possédent Poutillage indispensable. Dans Jes aulres
cas, il est toujours préférable de s'adresser 4 un
spécialiste. Le nombre de stations-serviee Manurhin
est suffisamment important pour gue chaque usa-
ger en trouve une & proximité de chez Jui. Par
ailleurs, elles sont toutes tenues par d’exeellents
professionnels, ayant [ait un stage prolongé aux
usines de Mulhouse et connaissant & fond la
technique de ece scooter.

Les pannes possibles sont généralement sani
wravité el le prix des réparations (pidces et main
J'ecuvre) est toujours caleuld raisonnablement.

Les Usines de Manwrhin, a Douwrlgwiller (Hani-Rbiny



TABLEAU DES CARACTERISTIQUES

MOTEUR

Gonéralilés

Maoinbee e exlindres
Alésage

Conrse

Cylindriée

Pudssance aeale
Mnpport  volmetriguoe
Hégime normal de
Régime maxi de rolation
Puissance réclle

Culasse

Voluwse e Do el

I*istomn

Havtenr totale
Haititenr il'axe
Pelils

Axe de pistan
Dinmétre nominal
Tnngudur

Begmienls

Dimensiaons :
Pour aldésnge
- Epaisseur
— Hauteur
Jew iluns les gorges
Jew i Ya eoupe

HiE“ll

Entrtane

Jew latérnl
IHmensions des guleis
T.omg ey

Vilebroguin

Toléranee e faox eoml
Jen Inliral

Manclon

il

Languenr

rolating

e 400002 =

|
15 vient
47 mm
74 e
1 CY
a4 & 6.5
4. WM} 1/ mm
A000 e
FCV 4 5000 lrfmn

141 A 13,54 e’

0,2
5k
M pr

1M == 0,00
A7 .2

@& 45
1.5 mim
T mm
1015
i1}

-1

14 0 b4

4aan g
b1t

- b,

3 4

e
2

15,3 - 1
<12
i

Variatenr continng

Rappor! &

e

(s

Démultiplicateuy

Naombre de dends des pignoens
Rapport

Tranamission secondnire

Mombre de dents du pignon de
sartie de haite

Nombwe ale cenls ile In conronne
rong AR

Chaine

Reeonidnire
Dinmietre des conbennx
Largeur intéricurs
Nambrre e maillons
Pus

Carharateur

Marque

Type

Gieleur

Passnge res gag
Masitinn «de Ia euve
Cominanide

Volant magnétique

AMarque

Tyne

Pulssnnee

Calage pleir @ avance

FEeartoment aes eontacls dig rap-
feur

Honrie
Ty

Erartement des Electrodes

Ampoules diverses

Mhare-code
Veillease
Feu rooge

03
— = 1 :1. 5 wil, mini
122
112

- = 1,51 : 1 vil. maxi
74

15 et 54
1:3.6

ifi
i

@ 7,75
4,88
102 rouleanx

nING
4141
B4
& 14
Verticale
Chhle, poignée fourn.

MOREL
DM, 71 (&)
12 volis, 3 watls
2w G0 502 v 86

4500

Floquet F 101.5
A i G

12 volis, 256 walls
12 walts, 2,7 watls
12 volls, 2,7 watls




k IHONY Id

LY 9915 E

—_ 23 —

d4N3ILOW IT1EWISNI,T



¢ 3HONY 1d

N3 LvVoIldiLInw3a 37

—_— T —



__N/.,m CANE TANE FANET4] 9
5 L TR T .

/
‘S DYy Ly Ery ohr

[ A

£ AHDINY ZZVEZL @@dwod aaubiog

(42yn 2wsAs) INOILVWOLNY NNILNOD HNILVINVA 37

45 —-



hh-ﬂ

i~ OSHEEL

137dW03

¥ IHINY I

=i 9t 137%3m07]

-

— I =



CADRE ET SUSPENSION ARRIERE

PLANCHE 5




FOURCHE TELESCOPIQUE

du repa

|A supprimer au
f|mentage
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MOYEU ET TAMBOUR DE FREIN AVANT

PLANCHE 8
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