REMARQUES TRES IMPORTANTES

® L ME FAUT EN AUCUMN CAS FAIRE TOURMER LE
MOTEUR A L'ESSENCE PURE.

® |L EST INDISPENSABLE D'AJOUTER A VOTRE ESSSEMCE
§ °, D'HUILE BP ENERGOL 2 TEMPS TYPE HV PEN.
DANMT LA PERIODE DE RODAGE. RAMENER ENSUITE LE
POURCENTAGE A 4 L.

® N'OUBLIEZ PAS QU'IL EST IMDISPEMSABLE DE FAIRE
OPERER PAR UN COMCESSIONNMNAIRE MANURHIN UNE
REVISION DE LA MACHINE APRES LES PREMIERS
350 KILOMETRES, ET UNE AUTRE APRES 1.500 KM.

® POUR YOTRE SECURITE MN'UTILISEZ QUE DES PIECES
D'ORIGINE, ©UI SONT TOUTES RIGOUREUSEMENT

CONTROLEES.
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AVANT-PROPOS
Vous vene: de faire l'acquisilion d'un Scooler
MANURHIN. Que vous soyez un néophyte on nn
praticien, en tanl gqu'ulilisateur de molo, cyclo ou
autre engin molorisé, il esl de volre intérél de lire
allentivemen! celle Nolice.

Vous apprendrez d connailre ainsi complélement
volre machine, el vous arriverez da la conduire
parfailement dés volre premiére sorlie.

Ce Scooler esl construil sous licence DKW dont
la répulation n'est plus a faire. Celle grande Mar-
que esl universellement connue comme conslructeur
indigculé de moleurs 2 femps.

Le varialenr de vilesse conlinu est construil sous
{icence UHER,

CARACTERISTIQUES COMPLETES
DU SCOOTER
“MANURHIN"

conttrult & Mulhouse sous licence DK W. - AUTO-UNIOMN

1* CONSTITUTION GENERALE DU VEHICULE

COMSTITUTION DU CHASSIS : tube acier 45w40, cintrés &
froid et soudés Electriguement.
EMPLACEMEMNT ET DISPOSITIOM : Moteur situé sur le chissis —

2° DIMENSIONS ET POIDS

EMPATTEMEMT : 1,350 m.

DIMENMSIONS HORS TOUT DU VEHICULE CARROSSE :
Longueur : 1950 m. - Largeur : 0,670 m.

PORTE-A-FAUX ARRIERE : 0,320 m.

PORTE-A-FAUX AVAMNT : 0,275 m.

HAUTEUR LIBRE AU-DESSUS DU SOL : 0,180 m.

POIDS DU CHASSIS ET FOURCHE MUS : 14 kg.

FOIDS DU VEHICULE EN ETAT DE MARCHE : 80 ke.

A — e

3* MOTEUR
TYPE : & oxplosion, deux temps.
NOMBRE ET DISPOSITION DES CYLINDRES :
& B5 degrés.
EMPLACEMENT ET COMMAMNDES DE DISTRIBUTION : par lumidres
dans le eylindre.
ALESAGE : 45 mm.
COURSE  : 47 mm.
CYLINDREE : 74 em’.
TAUX DE COMPRESSION : 59 : | & &1 : I
PUISSANCE ADMINISTRATIVE : 1 CV.
CARBURANT MORMALEMENT UTILISE : Mélange essence//hui's.
RESERVOIR DE CARBURANT :
CAPACITE : &5 litres.
EMPLACEMENT : sous la salle.
REGIME DE ROTATION DU MOTEUR : 5.000 tours/minute.
COUPLE MAXIMUM : 047 mkg. & 4.250 tours.
PUISSANCE MAXIMUM : 3 ch.
ECHAPPEMENT : par expansion des gax dans un pot cloisonné,
terminé par un volume d'éjection dirigé vers larridre :
a) YOLUME DU POT : 1.350 em®
IJJ’ EHPL-ﬁCEMEH‘r - 1-1F |El carbar :Iu motaur,
ALIMENTATION : Carburateur Bing 4714/,
ALLUMAGE : par volant magnétique. Avance fixe |bougie val.
thermique 225).
EQUIPEMENT ELECTRIQUE : 12 veolis - 30 watis,
GRAISSAGE MOTEUR : par incorporation d'huile dans I'essence.
REFROIDISSEMENT : par air forcé.

4" TRANSMISSION DU MOUVEMENT
EMBRAYAGE : par écartement des flasques de la poulie primaire.
CHAMGEMENT DE YITESSE : par variatour automatique & cour-

roie par poulies & Hasques déplacables.

TRAMSMISSION MOTEUR : Transmission primaire par courroie.
Tramsmission secondaire par pignen of
eouronne & rapport fixe ot par chaine
sous carter.

i'-"..aup-p.-::--" moteur

[ I:-rll'nd ra in |;|im';'r

Cambinaison Rapport réductaur

da vitessas variataur at wvariataiur
infinies {51 : 1
Systéme iz 1
UHER & 1:1,93



Rapport du variateur Dérmultiolication
4]

& rous mofrice totale
| : 3,6 couple I:8.33
| : 3.5 chaine & 1244

Avec des pneumatiques de 2,75/16 (dont la circonférence de
roulement sous charge est de 1,725 métre], la vitesse peut varier
en palier de : 5 & &0 km/heure.

Cette vitesse de &0 km/heure est cbtenue avec 5.000 t/mn cu
rmateur.

Jante 4297480 - Pneus 275/16.

INDICATEUR DE VITESSE : Prise de flesib'e 3 l'aze de la roue

avant, cadran de lecture fizxéd sur guidbn.
& SUSPENSION

ROUE AVANT : Fourche télescopique,
ROUE ARRIERE : Cscillante avec élément élastique en cacutchouc.

& DIRECTION

TYPE : par guidon et fourche.

TRANSMISSION : Directe.

DEMULTIPLICATION = 11,

DIAMETRE DE BRAQUAGE HORS TOUT : 3 m.

7° FREINAGE
TYPE ET WATURE DES FREINS : A tambours sur moyeu AY of
AR, garniture rivée sur michoires.
DIAMETRE DES TAMBOURS : 105 mm AR - 125 mm AY.
LARGEUR DE CONTACT : 20 mm.
SURFACE ACTIVE DE CONTACT : AV 5200 mm®, AR 4400 mm".
EFFORT SUR LES SURFACES DE FROTTEMENT : En fonctian d'un
affort sur la piéce de commande :
FREIN AY : Effort & la commande : I5 kg.
Effort sur les surfaces do frottement : 10,3 kgfem®.
FREIN AR : Effert &4 la commande : 40 kg.
Effort sur los surfaces de frottement : 255 kgfem®.
RAPPORT DES LEVIERS :

4 &
a) FREIM AY: & main Wo—
I 7.5
3 &9
b) FREIN AR : & pied W —
| 75

— i

POISITION ET MATURE DES COMMAMNDES
a] FREIN AV : Par lovier sur guidon. transmission par cable et
riglage par vis creuse ot contre-éerou :
k) FREIN AR : Par pédale dépassant du plancher, tramsmission
par chble et riglage par vis crouse o} contre-dcrou.

8" CARROSSERIE

Type : Scooter.

MATERIAUX ET MODE DE CONSTRUCTION : Téle d'acier
embautie.
DIMENSIOMS EXTERIEURES : Ltrl'lgul!ur mazimurm  |.980 mm.
Largour maximum 0,410 mm.
CHAS5IS : Cadre en tube d'acier soudé . A 'avant fourche téles-
copique - A l'arriére bras oscillants & &lémant #lastique en caout.
chouc - Siége-coussin en cacutchouc mousse - Guiden réglable.

9" ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

a) A L'AVANT : Projecteur type agréé ABTP 494, dont laxe ost
sifué & 0,770 m. du sol, le véhicule étant & vide ot 0.750 m.
la wihicule étant & pleine charge et comportant :

— | waillgusse 12 walls 2.7 watts
— | éclairage de route 12 wvalts 15 watts
— | éclairage de crofsement 12 volts 25 watts

(Lampe type agréée sous le N° TP 318).
b) A L'ARRIERE :
— | feu rouge situé & 0,490 m. du sel, 12 vo'ts, 2.7 watts
— | dispesitif réfléchissant, méme emplacement, typa agrié
sous le MN® AGR-TPY 109.

10° DIVERS

AVERTISSEUR DE VILLE : Vibrour 17 wvolts

INSCRIPTION DU TYPE ET DU N* D'ORDRE DANS LA SERIE :
Sur la partie supérieure du tube de chissis au-dessus du garde-
bouve AV (coté droit).

INSCRIPTION N° DU MOTEUR. — Sur le carter AV, sous le carbu-
rateur, visible par la trappe d'accessibilité au meteur.

EMPLACEMENT DE LA PLAQUE CONSTRUCTEUR : Sous la sells,

EMPLACEMENT DE LA PLAQUE DIMMATRICULATION : A ['ax

trémité arriére de la carrosserie of 3 0330 m. du sal.
RETROVISEUR : Sur guidon,

o'




15. = ROBIMET = En bas . ouvert
A dredte ; réserve - A gauche & lermé

COMMANDES
DIVERSES

I

i
ry

1 2'? E—I| 7= 13-;;—14

;/ 18— 1

£. Levier de débragage.

2. Came e blacage du levier
de débragange.

I HMonfon averlizsseur

&. Bonton d'arrél du molear
el commulalenr d'éeiairege.

S Complenr de prlesse,
. Crochel pour sereielie,

7 Nerruare e F:Ifrlru._u'r e i
daréclion,

B. Mdguille latdrale,
®. Paignée de démarrage,
10. Verronillage e la zelle,

11. Viz e fifrﬂ'\-er-jl‘ e [a car-
rozsserie AN

12. Levier de frein & main sur
rome AV

13. Pédale de frein sur roue AN,

15 . Parfe e pizele (carbura-
tenr, robinegl o exsence el
Dangie),

15. Rebinet desaenece.
18, Nongie,

17 Wanefte @ air sur le carbu-
ralenr,

18. Nonchon dug FPéEerpoilF o es-
SCMCE,

198, Caffre & ontils,

Le dessin ci-contre mon-
tre I'emplacement des
diverses commandes du
MANURHIN
Vous trouverez ci-apreés
la fagon de les utiliser.

—



COMMANDES DIVERSES

1) LE ROBINET D'ESSENCE. — On [atteint en ou-
vrant la petite porte ajourée qui se trouve & l'avant dy carénage ;
pour ouvrir cette porte, appuyor sur le bouten de fermeture et

tourner la languette vers lo bas le robinet est alors & portée de la
main.

2°) LE STARTER. — |1l est constitué par un volet qui
réduit I'entrée d'air dans le carburateur: on I'utilise lorsque le
moteur est froid, afin de faciliter le départ en produisant un mélange
riche ; pour cela, lever le petit levier dont l'extrémité sort de la
grille de la porte mentionnée plus haut : le retour du volet & sa
posifion normale se produit automatiquement dés qu'on agit sur la
poignée de commande Jes gaz. NE JAMAIS UTILISER LE STARTER
LORSQUE LE MOTEUR EST CHAUD !

3") LE LEVIER DE DEBRAYAGE. — |l se trouve &
lextrémité gauche du guidoen, en dessous de la poignée. Ce levier

sert & supprimer la lisison entre le moteur et la rous arridre, ce
qui permet au moteur de tourner sans que la machine avance.

Contrairament aux débrayages classiques, lo débrayage du
MANURHIN ne sert que pour démarrer ou s'arséter : en effet,
dés qu'on a démarré, il n'y & plus besein de débrayer pour passer
les vitesses, puisque lo Variateur continu automatique évite cette
mancsuvre ! Il n'y a pas d'autre moyen que ce levier pour suppri-
mer la liaison ontre le moteur et la roue arridre. Aussi pour lancer
la moteur, il est nécessaire de le mettre en position de débrayage :
il ost mainteny dans cette position par un cliquet situé sur le levier

de débrayage.

Il est déconseills de débrayer lorsque le moteur tourne A plein
régime. Fermez les gaz et ne débrayez qu'au dernier moment,

4°) COMMUTATEUR. — Il se trouve sur lo guidon en
avant de la poignée de débrayage. Pour arréter le moteur, il suffit
de tourner la molette vers la droite, jusqu'a ce que le moteur ne
tourne plus. Le méme bouton commande également I'éclairage

& veilleuse », « phare » ot & eroisement 3. Pour l'avertisseur, appuyer
sur le boutan.

—_f -

5) LA POIGNEE DE MISE EN MARCHE DU
MOTEUR. — Elle se trouve sur lo cété gauche du véhicule, of
sert & lancer lo moteur. Pour cela, étant assis sur le scooter, aprés
avoir serrd le lovier de débrayage jusqu'd ce que eelui-¢i se blogue
avec son cliquet, il suffit de tirer rapidement la poignée vers le haut,
jusqu'd la hauteur de la selle environ. Ce mouvement entraine ls
moteur par l'intermédiaire d'un cible enrculé sur un tambour.

Eviter do mettre en route debout. Dans es eas, si on ne peut
faire autrement, éviter de tirer sur le cible A FOND ! Cette manceu-
vre rapétée peut & la longue provoquer la rupture prématurée du
elble de démarrage.

") LA BEQUILLE. Elle sert & maintenir le scooter

Farrat, On I'abaisse trés facilement avec le pied, et lorsqu'elle est
en position basse, le scooter tient parfaitement debout.

Avant de repartir, il suffit de repousser la béquille en arriére

avec le pied — mouvement facilité par un ressort de rappel qui la
rabat dans sa position de route.

7") FREIN AU PIED. — Le freinage de la roue arriére

ost commandé par une pédale qui se trouve sur le cété droit du
planchar.

") COMMANDE DES GAZ. - - La commande des gaz
t'offoctue par l'intermédiaire d'une poignée tournants qui se trouve
& l'extrémité droite du guidon. En tournant la poignée vers l'arriére,
on cuvre larrivée des gaz dans le moteur auquel on donne ainsi
plus de puissance ; en la tournant vers 'avart, on referme le pas-
sage des gaz, ce qui ralentit le moteur.

Grice au Yariateur continu, la simple rotation de la peignée per-
met de régler la vitesss du MANURHIN. Sans autre manceuvre, on
passera progressivement de la vitesse d'un homme au pas A la
vitesse maximum possible, suivant I'effort & vaincre.

Lorsque le moteur tourne au ralenii la machine &tant débrayée,

il faut éviter d'accélérer, car la butée de débrayage pourrait souf-
frir d'une usure prématurée.

9°) FREIN A MAIN, Le freinage de la roue avant est

commandé par une poignée qui se trouve & |'extrémité droite du
guidon, sous la poignée des gaz

—T



parhi_ﬂ de toutes les piécos en mouvement ont permis de
supprimer pratiquement le rodage.

Toutefois, il est recommandé de ne pas le pousser &
plein dés les premiers kilométres. Mous recommandons de
ne pas dépasser 40 A lheure pendant les 100 premiers
hI::-mahu. et 50 & I'heure pondant les 300 kilométres
uvants,

Il est bom, au cours de ces périodes, d'ouvrir les gaz A
fond de temps en tomps pendant un temps frés court.

Mous wvous rappelons gqu'une révisien deoit atre falte
par un Agent MAMNURHIN aprés les 350 premiers kilo-
matres et une autre aprés 1.500 km. La premidro de cos dous
révisions ash graluﬁu,

Nous wvous conseillons. méme aprés un rodage bien
mend., de conduire votre machine dans les conditions les
plus économiques et, en conséquence, sauf cas exception-
i nel, &« marchez au 3/4 de gaz 3.
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CONSEILS DE RODAGE
' La précision deo la fabrication MANURHIN ot la finition

Viae du groupe molo-propilsenr amee guapenszion oscillante,

PREMIERE SORTIE

Aprés wvous otre familiarisé avee les diverses commandes du
MANURHIM, vous etes prit & prendre la route.

Avant de procéder & la mise en marche du moteur, il faut
d'abord remplir le réservoir, vérifier onsuite la pression des pnous
contraler anfin les freins et 'éclairage.

Pour remplir le réservoir d'essence dont I"accés est trés facile :
basculer la selle vers avant, ce qui découwre le bouchen du réser-
vaoir. Il suffit & ce moment-ld de procéder au remplissage, soit avec
un mélange que vous préparerez vous-méme on ajoutant 4 &4 5 Y,
d'huile BF EMERGOL 2 temps type HY au carburant, ou, mieus, en
vous ravitaillant directement & une pompe qui délivre un mélange
tout préparéd. [La capacité du réserveir est d'environ & litres).

Bien entendu, pendant le remplissage, le moteur doit atre ar-
rété, et on ne deit pas fumer & proximité. |l est par ailleurs recom-
mandé, en cas de pluie, de protéger I'ouverture du réserveir, pour
dvitor Quea do l'eau ne tombe & l'intérieur.

La pression des pneus a une importance toute particuliére :
une bonne tenue de route, l'usure des pneus et la consemmation
d'essence, on dipqm;hnf. Mous conseillons de la wvérifier souvent,
les pneus étant froids.

Sela Dus
— Roue AY . .. ..... 1.3 1.3
— Rous AR . B 1.& 2,25

Me pas s'inguidgter si aprés avoir longtemps roulé la pressien
des pneus est un peu supérieure & celle indiquée ci-dessus. La pres-
sion redeviendra normale lorsque les pneus se seront refroidis. Cetle
légére surpression est due 3 I'échauffement naturel provequé par
le roulage.

UTILISATION

a) MISE EN MARCHE DU MOTEUR. - Etant
assis sur la machine

— 8'assurer que le commutateur d'éclairage est en
position zéro. :
~— Sarrer leo levier de debrayage Jusqu'a enclan-
chement du cliquet.
- Ouvrir le robinet d'essence.




Lever la commande du starter (moteur froid

saulement).

Tourner la poignée des raz vers l'arriére d'an=

viron 1/4 de sa course.

Saisir la poignée du démarreur et la tirer vive-

mant vers le haut.

Le moteur, s'il est bien réglé, doit partir apras
ume ou deux tractions.

Aussitét le moteur lancé, le ramener au ralenti
en tournant la poignée des gaz vers "avant.

b) DEMARRAGE :

-ATTENTION. Ne pas oublier de relever la
béquille complétemant.

— Serrer le levier de débrayage pour libérer le
cliquet et relicher doucement Ile levier en
donnant légérement les gaz,

Le scooter se mettra en mouvement et, a partir
de ce moment, il n'y a plus, pour le conduire, qu'a
utiliser la poignée des gaz.

Le Variateur continu entre on effet on action et se charge
d'adapter exactement la puissance du moteur & l'effort nécessaires,

Il paut arriver que le moteur cale au moment du démarrage ;
la raison en sera soit unm embrayage trop brutal, soit que l'on n'a
pas donné assez de gaa.

Par temps trés froid, pour faciliter |a départ du meteur, il est
recommandé de tirer 4 ou 5 fois sur la peignée de démarrage, tout
en tournant la mo'ette darrét du moteur, ce qui a pour offat
de remplir le cylindre de gaz frais. Le moteur doit alers démarrer
dés la premidre traction, molette d'arrét libérée, bien entendu.

Il sera bon de laisser fournor le moteur 3 vide pendant environ
une minute, pour le faire chauffer, & condition d'aveir remis le
starter en position de départ, apris quoi, il n'y aura avcune diff.
culté pour démarrer.

¢) FREINAGE. Il y a lieu de remarquer
d'abord que le Variateur continu, par sa concep-
tion méme, fait agir le moteur comme frein dés
que I'on coupe les gaz au moyen de la poignée.

Si on veut ralentir plus rapidement, on utilisera
de préférence le frein a main, agissant sur Ia
roue AV,

— |2 =

Chilizalion dun (ancenr-ddmarrelnr

Dans les cas wurgents, on actionnera simul=
tanément les deux freins. & main et au pied. Au
cours d'une descente longue et Fapldg, on alter=
nera les deux freins, de fagcon a les laisser refroi-
dir chacun a leur tour.

Li la route est glissante [pluie ou '.-'l.-rg|.r|=:I. il est conseilléd de
rouler trés prudemment pour éviter d'avoir & freiner brutalement.
Il en est de meéme sur los chemins sablomneur ou couverts da
gravillans.

— |} =




De toute fagon. il ne faut jamais donner des coups de freins
brusques, sauf en cas d'obstacle imprévu.

d) ARRET. — Pour s'arréter, il faut d'abord
ralentir, a.nI coupant les gaz et, au besoin, en frei-
nant jusgu'a ce que la machine roule trés douce-
ment ; a ce moment, serrer le débrayage jusqu'a
enclanchement du cliquet. Le moteur continuera

alors a tourner au ralenti sans
= el qua le scooter

Il ne faut pas débrayer tant que le scooter reule rapidement,
cette manceuvre est d'ailleurs difficile, du fait méme de la concep-

tion du Yariateur continu, et est nuisible pour les organes de butée
(butée & billes, circlips).

Pour arréter le moteur, il suffit de tourner la mo'ette d'arrét
du meteur. .
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Vue en « crevé » da molear 2 femps MANURINN,
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ENTRETIEN DU “MANURHIN"

Pour obtenir du MAMURHIMN le maximum de satisfaction, il
a5t nécessaire de l'entretenir avec soin.

Les révisions périodiques doivent aétre faites régulidrement. Les
Agents MANMURHIN particuliérement compétents ot bien outillés,
sont & la disposition des usagers non seulement pour les réparations
éventuelles, mais aussi pour assurer 'entretien de leurs scooters.

Mous insistens tout particulidrement sur la nécessité de faire
affectuer par loas Agents MAMURHIN, les deux premiéres révisions,
dent la premidre ost gratuite. Au cas ol cette prescription ne serait
pas suivie, il ne serait plus possible de faire jouer la clause de
garantie,

Pour les Scootéristes qui désireraient assurer eux-mémes |'entre-
tien de lour machine, aprés ces deux révisiens que nous considérons
comme indispensables, nous indiquens ci-aprés les quelgues travaux
qui peuvent @tre faits facilement zans |'intervention d'une Station.
Service :

. — ALIMENTATION.

1) Filtre d'arrivée d'essence auv carburateur

Destiné & arréter les impuretés ou les gouttelettes deau gqui
pourraient exister dans le carburant, ce filire se trouve dans le rae-
cord qui fixe e tuyau darrivie du earburant au carburateur. || et
bon de le nettoyer de temps en temps; pour cela, aprés aveir dévissé
le raccord en question, extraire avec précaution le filtre qui a la
forme d'un petit dé & coudre, et le nettoyer en soufflant vigoureuse-
ment & travers (s'il restait colé au carburateur, utiliser une épingle
pour le retirer).

2) Filtre du réservoir d'essence :

Il existe un filtre & la sortie du réservoir (coté intérieur). Si
on constate une alimentation défectueuse au carburateur (diminu-
tion de la puissance, retours, difficultés de mise en route), et si
aprés un nettoyage du filtre du carburateur, I'alimentation n'est pas
redevenue normale, c'est que le filire du réserveir est obstrué (si
on retire le tube flexible du carburateur, I'essence ne coule pas ou
coule faiblement lorsqu'on cuvre le robinet). Pour le déboucher, on






soufflera fortement dans le tuyau souple aprés avoir ouvert le r?b':nﬁt
ot anlevé ls bouchon du réserveir : on repousse ainsi les saletés qui
sbstruaient le filtre, et I'essence coulera de nouveau. ]

Catte opération n'est qu'un dépannage provisoire & faire en
route. Il sera bon, dés que possible, de faire un nettoyage complet
de la tuyauterie du filtre ot du réserveir.

3) Filtre a air du carburateur :

Il est situé dans lo coude en caoutchouc qui relie le carbura-
teur & la prise du moteur. Il faut le nettoyer de temps & autre, et
d'autant plus souvent que I'on roule plus fréquemment en terrain
poussiéreux. Pour cela, enlever d'aberd le coude en cacutchoue eon
rotirer le filtro, le plonger dans un récipient propre contenant de
“gssonce, ls brossor et le sécher ; mettre quelques gouttes d'huile
réparties sur sa surface, et le remonter.

En le remettant en place dans le coude, avoir soin de bien l'en-
gagoer dans la rainure prévue pour lui, afin qu'il ne se mu-'r'rli- pas
an travers lors du remontage du coude, ce qui provequerait une
diminution d'arrivée d'air, préjudiciable 3 la bonne marche du
moteur. Romettre ensuite lo coude en place en le firant d'abord du
edté moteur.

4) Réglage du carburateur :

a) La richesse du mélange est réglée par l'aiguille crantée
[voir page 22).

b) Le ralenti se régle comme il est indiqué page 22, en tour-
nant la vis [11] dans le sens des aiguilles d'une monire pour
augmenter le régime du moteur ; en sens inverse pour la réduire.

5i la rotation de la vis ne medifie pas la vitesse du moteur,
c'est que le cible de commande des gaz est trop tendu | pour la
détendre, visser la vis creuse moletée & travers laguelle passe le
cible de commande [aprés avoir desserré son contre-écrou), jus-
qu'd ce que la rotation de la vis de réglage du ralenti agisse. Res.
sarrar onsuite le contre-éerou.

NOTA. — Le réglage du ralenti doit se faire le moteur étant chaud.

. — ALLUMAGE,

Le courant & haute tension qui alimente la bougis est fourni
par le volant magnétique.

La bougie doit &tre vérifibe et nettoyée asser fréquem-
ment ; pour cela, il faut la sertir du moteur en utilisant la clé

— B =

o

4 bougie fournie avec le Scooter. Une fois démontée, on la
nettolera de préférence avec une peotite brosse métallique of
on vérifiera gque [ldcarterment des électredes est correct. Cet
écartement doit étre de 04 3 05 mm. (épaisseur d'une carte
postale).

Ne jamais toucher & |'électrode centrale.

lll. — ECLAIRAGE

L'éclairage du Scooter est assuré par un projecteur avant
comportant : une position veilleuse,
une position croisement,
une position phare
et une lanterne arriére.
Le courant nécessaire est fourni par le volant magnétique
décrit dans le § « Dispositif d'éclairage et d'allumage ».
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LE CARBURATEUR

Il fagib el d'un carbucalour & -l-r_|.|i||- avec valel de dépsst,
fabricatian BIMG, Fyvpa 470471, Longws lp robirat Jd'essesas a4
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SCHEMA DE FONCTIOMMEMENT
DU YARIATEUR CONTINU

ETTI T

Flrine eilfise

VARIATEUR COMTIHU

Le MANURHIM st LE SEUL VEHICULE A DEUX ROUES qui
wid aquipé dwse fransmission coenbenues aulomahique & variabeur de
wilwisns spildag UHER Iv-ﬂnlr faira Fqlrli, endant gQue  wous
condwibes. vous n'aver ph besoin de préfer wne ablenbion queleon-
que & la Fransmission quels gue sgient lp genre of la nalure des
rewtes parcourues. Le rapport convenable de framsmiiiion et chai
gar la fransmiiiios  alle.maee, sutomabiguomaend, welon les whess
et la nabare des rowtes. |l 1"agit | d'une trancmissien qui pesis o
@it pour vous dune menibes Hp'ql;hl;-l-n.

Le fonclfiocanement de cette tramsmbaion est le suivant @ yur le
vilebraguin #F sur l'arbre du frain d sagranages intermidinire 2891
fisdme dwan poslies réeniet par une cowreie hapiisidale, Chagque
paulis comparte un flasgee fue of wn flasque mobile. La eourie de
ca diplacement ect telle que la eowire’e se place aulomatiquament
seit durd le haut, wsit dans le bes de la poulie. Le Flisgque de la
posbe primaive coullsse sur wne doulle Fube sur lo vilebroguin et
ol soumis & laclion de pefih ressorfs fisfs aws masses conirifuges.

Lorcque lo menbeer osd b larcdl les resserbt ssuly sttirant s
flasque mebils conire le flaigue fise of la cowrole se place aule.
matiquiment sy fond de la goege de la poulis primaire,

Lorique b motewr foerme, la force cenbrifege acficsss lev s
selottes qul, aglssand dans o mbme wems qua los ressorls, rappess
chant de pluy #n plus e flesque mobile vers lo fie, au fur of
mewre que la viteise sugmante, of font monier Ly courmeie sur ls
grand dismitre quand b +lteme de robablon abbeind won mazimum,

La poulie secondaire s met swtomatiguement au diamdire
vouls, grice & un bquilibre gui 3 Hablif eatre la fenslon de b cow-
roie of la force esarcée par un ressort 3 boudin gul a peur sislen
de rapproches le flasque mobile de eetie poulis conbre le flasque

we,

POSITION DE POINT MORT

La paignes de gauche du guideon dans +a peition serrée of
Hnll:ﬂh. actionne le levier de d » su moyen d'un cibls, cw
loviar agid de sem c34 we lo peller de débesvage of lo Hlasges
mebile de la poulle primsire sl bloguée dans 3e position la plati
Goartie. La coursin frapéssidale roapase alors due la palier & rou-
loau &t & moteur tourne w8 ardrainar la caurrals Idlﬁ.r_ lg foem by
redte immabile].
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IMSTALLATION ELECTRIQUE
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PANNES ET LEURS REMEDES

Le Scocdsr MAMHUERIMN sif simpls ot neBuila. £ et wrire
tenu  sonagiosclausemert esmsme | Fa #hE ndigues plet  hawt
son Tonchionnese sl dail #tra tdgulisr a® ma donner liew & wwecun
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infaillible. @ peut amiver que cerfalnes pannee I-'I'E'-d'-':'-':""Ir
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remédinr

1. LE MOTEUR NE PART PAL

A. = L'essance n'arrive pas |
a] Le edswremie 4% wide,
bl Le robinet & s1sence est fermé ou enerasel.
1 Le THire d maserce do carburabssr sof SHERaEh.
dl Le Filre & ouence du rédarveir el sncrass
3| Lo egicheur diu cwburateur il beauehé.

B - Paz dallumage : auvcune elincelle fa &a
produit sntre le cAble d'allumage relird
de la bowgle et la masse lorsgue l'on fait
tourner la moteur & la maln

) Mawssls eonlapt du cible dallemage
bl Ghkle :|.1|ur|1:|'.:|: coupd ou parforaiices de cle mmnr,
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| Lo EBrguet de ropbesr ne sculdve pas su osl scsroché,

o) Las eonbazis du ruphiur seet sales ou  geilés,

o] Le essderdaleur &1 ssdommege e hemida.

th Ly semmubabiur aif Eogub,
G - L'étincelle va du cdble 4 |la masse, mais
ducune @lincella ne s produit 4 la bougin
qui a 6té dévissée ot posés sur la culasse :
Ecarterrant des tectirodes frop grand
Elechedes ds e |.|-l:'l..q|ir facaliviriei S cdlamaa.
lialgnt de ke bewgin Beidds oo humide.
d| Bougies humide o9 graass,
La maigur pari difflellamant fa frald
o] Ralendl drep faible.
sanirfas o air au moiewr.
(Faig conbrdér par e Agent MANUEHIM,)
E. - La metour part difficileament & chaud :

1| Leviar da wvolel de ddpes ek pis  mbgards,

&' L cerburataur st incling.

Le poinfess du Floteur ne ferme pae bien, & cerbe-
rataur diibgede,
¢ Le Flobleur n'ed pas Slanche

2 La MOTEUR TOUANE IRRFEGQULIEREMENT
(MARCHE & & TEMFS) (en genéral un malange
trap richa) &

g Le flge & @ir ost edcrpid ou mal plecd dang Iy spude
de canuksbaiag,
Le polrtess du Poteur &35 usd
Le ghelowr b aigeills o L 1118 le werd usdw

1] Lo Hottewr ssb erdommags.

8| Trep d'huile dang b mélsnge mence-huile,

f] Avance & Pallumage mal i de

] Calaminage #ribe impostant din lmbdrer d'dchapas.

el
Silencwur delériced ou  bouchg.
Mauwah rdglaaer du carbursbeur.
] Fll:lugl-! frop chauds |-1|.l':|-|l|||l.lrnrlqll|.

3. RETOURE AU CARBURATEUR dus, an géniral,
a un melange essence alr trop pauvre, ou a wn
valant magmeligue desalé.

a] Mavvane alimentafion sn suence.
Bl L carberadbur et incling,
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| Lagreaaty due phten erdam—agbi su  gummbes
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5. LE MOTEUR S'ARRETE BRUSQUEMENT.

al Le rmiaregicr & edEencs o5t vide

L Le fidre & assisce &#w b glclswr vont sncraser.
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Plan de graissage pour le Scooter MANURHIN
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